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Beschrelbung des Ziindapp-Kraftrades K3 TH0

mit angetriebenem Seitenwagen.

4

Das iiberschwere Zindapp-EKraftrad mit angetriebenem Selten-
wagen K3 750 ist im Besonderen filr den Gebrauch in schwie-

rigem Gelinde und fiir Heereszwecke entwickelt worden.

Mator.

Der Motor ist ein Viertakt-Zweizylinder-Vergasermotor mit

=
giner Dauverleistung won 26 P3 bei 4100 Umdr.i.d.Minute.

Das Eurbelgehiuse ist aus Leichtmetall und besteht aus

ginem Stiick. Es ist nach unten durch eine leicht abnehm-

bare (lwanne aus Stahlblech abgeschlossen. Die Zylinder sind
zgwecka guter Kihlwirkung mit einer Anzahl grofdimensionierter
Rippen versehen und mittels 3tehbolzen am Kurbelgehduse an-
geflanscht., Die ebenfalls asus Leichtmetall bestehenden Zylin-
derkipfe enthalten die Venti und Eipphebel., Sowohl die
Kipphebel als auch die Ventile sind durch abnehmbare Metall-
hauben leicht zuginglich. Motor und Getrlebe billden elne Ein=
helt.

Die Kurbelwelle ist aus einem Stiick geschmiedet und dreifach
gelagert. Die Pleuelstangen sind einsatzgehirtet und der
Schaft hat einen H-Querschnitt. Pir die ILagerung der Pleuel-
gtangen auf dem Hubzapfen werden Hadellager wverwendet, die
Nadeln werden in einem geteilten Broncekifig gefiihrt.

Die Kolben sind aus Leichtmetall und mit drei Verdichtungs-
ringen und einem Olabstreifring versehen. In der Nute des
Olabstreifringes sind Olriicklaufbohrungen.

LDer Eolbenbolzen ist schwimmend angeordnet und seitlich ge-
aichert.

Die Ventile werden durch die im Kurbelgeh#usze iiber der Eur-
belwelle befindlichen Nockenwelle betdHtigt. Der Antrieb der
Nockenwelle erfolgt von der Kurbelwelle mittels schrig ver-
zahnter Lider. Das Auf der Nockenwelle befindliche angetrie-
bene Rad 18t aus gerdusch- und schwingungsdimpfendem Material
hergestellt. Das Nockenwellenrad ist mit einem zweiten Zahn-
rad verbunden, von dem aus der Antrieb des Magnetziinders er-
Faolgt.







Die Entliiftung des Motors wird durch die Nockenwelle be-
werkstelligt, der nde als Drehschieber ausgebildet ist.

Piir die Steuerung der Ventile werden StoB-Stangen und Kipp-

1t L
Bstangen bestehen aus Leichimetall-

hebel verwendet. Die Sto
rohr mit eingepressten Stahlenden. Die Kipphebel sind in

den Zylinderkidpfen angeordnet, fiir die Lagerung werden eben-
falls Nadeln verwendet., Der Verbrennungsraum ist anndhernd
halbkugelfsrmig ausgebildet, die tulpenfdrmigen Ventile sind
aus einer hitzebestdndigen Stahllegierung hergestellt und

im Zylinderkopf schridg angeordnet. Die Schmierung des Motors
ist eine Umlaufschmierung mit einer Kolbendlpumpe, die durch
ein Stirnrad von der Kurbelwelle angetrieben wird. Das Ol
wird von der Pumpe durch einen Filfer aus der flwanne ange-
saugt und iiber im Kurbelgehduse befindliche EanHle zu den
Schmierstellen gedriickt. Die Zylinderlaufbahnen und Ventil-
sttissel werden durch Schleuderdl der Kurbelwelle geschmiert.
Sowohl die Antriebsridder fiir die Nockenwelle als auch fir den
Magnetziinder und die Olpumpe erhalten ihre Schmierung durch
einen stindigen Olnebel im vorderen Teil des Kurbelgeh#iuses.
Das NaBluftfilter besteht aus einem Blechgehduse mit einer
Einlage mehrerer Schichten Hlgetrdnkter Filterbleche, Der zur
Verwendung kommende Vergaser ist mit einer automatischen An-
lassvorrichtung versehen,

Die Lichtmaschine ist eine spannungsregelnde Gleichstrom -
NebenschluBmaschine mit einer Leistung won 50/70 Watt bei

6 Volt. Sie ist am vorderen Kurbelgehduse angeflanscht. Der
Anker ist fliegend auf dem vorderen Ende der Kurbelwelle di-
rekt befestigt. Der Magnetziinder befindet sich am Kurbelge-
hiuse unter der aberen Motorverkleidung. Die Ziindanlage ist
gegen Ultrakurzwellen funkentstiirt sowle gegen Wasser geschiitzt.
Kupplung.

Die EKraft des Motors wird auf das Wechselgetriebe durch elne
Mehrscheiben-Trockenkupplung ilbertragen, die im Schwungrad
des Motors angeordnet ist. Die Abmessungen sind so gewidhlt,
daf der Pederdruck niedrig gehalten werden konnte, wodurch
eine leichte Betdtigung mittels Bowdenzug ermbglicht wurde.
Die Kupplungslamellen sind mit doppelseitligem Juridbelag ver-
gehen,

o -
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Getriebe.

Das Wechselgetriebe ist ein Zahnradgetriebe mit vier Vorwidrts-
einem Geldnde- und einem Riickwdrtsgang. Die stindig im Olbad
laufenden Getrieberider der VorwHrtsginge sind in stdndigem
Eingriff und werden beim Schalten nicht verschoben.

Die Schaltung der einzelnen GHnge erfolgt wahlweise durch

Fufl- oder Handschalthebel.

Die Schaltgabeln sind federnd im Schaltautomaten befestigt,
sodall alle Gi#nge - auch bei 3tillstand des Fahrzeuges und
Motors durchgeschaltet werden kiinnen.

KEardangetriebe,

Die EKraftiibertragung vom Wechselgetriebe zum Kardangetriebe
erfolgt mittels Gelenkwelle, Diese Gelenkwelle ist als Torsi-
onsstab ausgebildet. Das Eardangetriebe setzt sich aus dem
eigentlichen Hinterachsantrieb und einem im gleichen GehHuse
befindlichen Differential zusammen.

Das
und

ifferentialgetriebe iibertridgt das Drehmoment suf Hinter-

™
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eiwagenrad im Verhdltnie zur Radbelastung. Die Kraft-
iibertragung vom Differential zum Hinterrad sowie zum Beiwa-
genrad erfolgt durch je ein Stirnrdderpaar, die sich im Kar-
dangehduse bezw. in eimem besonderen Gehduse am Seitenwagen-
rahmen befinden.

Am Hinterradgetriebe ist eine Differentialsperre vorgesehen,
die durch einen am GetriebegehHuse bvefindlichen Hebel betH-
tigt werden kann. Durch diese Sperre kann die Wirkung des
Differentiale aufgehoben und ein starrer Antrieb des Hinter-
und Seltenwagenrades hergestellt werden.

Fahmen.

Der Krafiradrahmen hat eine geschlossene Ireiecksform, Die
Jeitenteile haben ovalen Querschnitt, sie sind durch Steuer—
kopf und Querversteifungen verwindungsfrei miteinander ver-
bunden. Die Befestigungsstellen fiir den Beiwagenanschluf,
Fullraster usw. sind besonders verstirkt,

Der Beiwagenrahmen 1st von rechteckiger Form und vollstdndig
geschlossen. Die Einzelteile des Rahmens sind mit ihren Ver-
bindungsteilen verschweift. Der Beiwagen wird an vier Punkten
am EKraftrad befestigt.
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Vordergzahel .

T

Die Vordergabel ist eine Parallelogramm-Federgabel mit Druck-
federn, die im Immern der Gabelholme uwuntergebracht sind.

Die Schwingungen der Gabel werden durch im oberen Teil der
Gabel befindliche, leicht zugidngliche Kipphebel auf die Fe-
dern iibertragen, die sie ausgleichen. Zur DHEmpfung der Schwing-
ungen ist asusserdem ein {ldruck-Stossddmpfer vorgesehen.

Laufridder.

Die Laufridder sind kraftig verapeicht, sie haben Tiefbett-
X

glcherheitsfelgen 3.00 D - 16". 3#mtliche EF#Hder des Kradge-
spannes aind untereinander austauschhar.

Bremaer,

Die Pussbremse ist eine (ldruckbremse, die als Innenbacken-
bremse auf Hinter- und Beiwagenrad wirken. Die Handbremse

wird mechanisch betdtigt und wirkt auf das Vorderrad. Sie 1=t
ebenfalls als Innenbackenbremse ausgebildet.

Elektrische Anlage.

Das Pahrzeug ist mit einer €& Volt Lichtanlage susgeriistet,

die Batterie befindet sich an der linken Seite des Kraftrades
an gut geschiitzter : > am Getriebegehduse. Ihre Eapazltdt
erstreckt sich auf 7 Amperestunden, sodass geniigend Reserve
auch fiir lange Nachtfahrten vorhanden ist. Der 3cheinwerfer
enthilt eine QOsram-Biluxlampe fiir Fern- und Abblendlicht, so-
wie eine Standlichtlampe und einen eingebauten Geschwindigkeits-
messer mit indirekter Beleuchtung. Die Schaltung des Pern- und
Nahlichtes erfolgt durch einen an der linken Lenkerseite be-
findlichen Abblendschalter, der mit dem Druckknopf fiir das
Signallicht kombiniert ist. PFiir die Beleuchtung des Fahrzeuges
gind ausserdem eine Schlufllampe und eine Beiwagenlampe vorgesehen.
Die SchluBlampe enthdlt ein Stopplicht, das bei Betdtigung des
Fusshebels aufleuchtet.

Das Signalhorn ist am Rahmen unterhalb des Steuerkopfes federnd
angebracht und wird durch einen am Abblendschalter befindlichen
Druckknopf betdtigt

Eraftatoffbehil ter.

=

Der Kraftstoffbehdlter hat ein Passungsvermigen von ca.23 1,
die fiir eine Fahrstrecke von mehr als 300 km susreichend sind.
Der Kraftstoff flieBt durch einen Pilter zum Vergaser, der mit

einem Kraftgtoffhshn kombiniert ist. Der Kraftatoffhahn ist ein

-5 -
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Die Ausfiihrung

Beiwagenbootes entspricht dem vorgesehe-
nen Iweck de 2 Das Boot ist am Beiwagenrahmen
vorne an Gummilage und hinten an 3

Schwingrahmen aufgehingt.
Fir die Pederung des Beiwagenbootes werden Torsionsstibe
verwendet.

Anderungen vorbehalten.










